Mit dor Laisura 17 stellen wir
nen ein Schilf vor, das in
wmarer  schnellebegan  Jeit
genlich schon werallel sefn
e, Seit genau 2ehn Jahren
ird die Lefsure berails in Eng-
nd gebaw, und dber 2600
inhailen segeln aul Flissen,
2an und an den Kislen Euro-
35, Sogar der Atlantik winde
71 in 32 Tagen mit diasar
inzigan Arthur-Howand-Kon-
rukion bezwungen, Was
nd die Golnde lir diesa
ilergewdhnliche  Populari-
t? Das dubBere Erschei-
msgabild wiohld kawm, denn dig
ugure 17 wirkl sher haus-
ickiEn  denn  eleganl. Es
ussen albo | innere Were”
vin, die diesen kieinen Kajit-
euzer zum Daverbrenner
achan

Vielleicht kst es die Durch-
hnitiichkeit, mit dor das

mit 65 Zentimeler Tielgang ge-
nau 32 Zentimater lacher geht
| als ch Mittelkiel-Version,
Aumpd und Deck werden im
Handauflegeverfahren herge-
e, mil Bolzen verschraui
und zusammenlamindert. Aur
ragenden Konsirskiion ge-
horen auch die Innemnschalen,
die einersefls eine saubere
Deckenverkleidung bilden und
zum andereén den Kojenunter-
bau gestalien. Dio Kiels sind
|ewelts aus GuBeisen herge-
g1l und durch den Rumpl an-
Qebaolzl
Beim Betrelen des Booles
fillt die hohe Anfangsstabiliigl

Schwimmerassedinie  emreichl
wird, Das Vordeck ist grofl
genug aum Arbedten, und der
gewaltige  Bugkorb  bistet

sicheren Halt. Die schmalen
Seitendecks  sind  allerdings

M H"""'F Sel2l weloh ant, ung -.:-,I'}-I"I-f.!'l-'r'EESE.I' komrml kaum an
Hok, Nach kwwzer Zedl g die Fock aVerdings durch - das Fall

It Zu viel Rack

hilf konsequent kosstruierd
srde und s Jabren unver-
dert gabaul wird, die den
folg ausmachi. An digsem
ipiikreuzer ist abes in ainem
S0 SWO TN Werhalinls,
e Ricksichinahme  aul
andwrelche | Formehlorteila
ler Regaitaeriolge.

Las fMache Unlerwasser-
hitf mit geteiitem Lateralplan
nn wahlweise mit Mittelkiel
er zwel Kimmkielen ausge-
stel werden. Die Richtungs-
il wird durch @in grob-
chiges Skeg unlerstiizi, Als
sthoot hatlen wir die Kimm-

-Version zur Verfligung, die |

PR

auf, die mit dar  beeiten |

| mchl  begehbar und  haben

lxdiglich eine optiache Funk-
tion. Der Weg vom VYorschill ins
Cockplt fihrt daher Ober den
Fapilaulbau.

Das Cockpil B in Ralation
zur Schilfsgrafe = die Laisure
I7 &l ja kaum langer als eln
Piral — gerfwmig, Dred Pear-
soren konnen nebaneinander
sitzen, und bei guiem Wetter
haban awch mal vier Erwach-
send gusreichand Platz. Die
Funne sitzt griffig an der rich-
igen Sialle, und der Grof-
schot-Travellar werldufl an der
hinteren Kanle des Cockpits,
50 dafl die Crew in keiner
Welze qosion wird.,

Hinter dem Cockpit befindat
sach der Slauraum, in dem dia
Segel, der Tank und der Mojor
geslaul werden kinnen, Gut
gelel uns auch der groBe
Hechkorb - eine siabile Rohe-
konstruklion, die das Cockpit
ganz umschliant,

Weniger erfreut wanen wir
dann allerdings, als a8 ans Aul-
takeln ging. Die Fallen und
Strecker sind arhablich unbar-

| dimensloniert, und ain vamiini-

liges Dichisetzen des Vorlieks
war kaum miglich, Auch die
Hunsistoll-Schikel an  den
Mastrutachern sind zu
schwach und hieMen einem
Starkwind-Testtag nichi stand,
Bis aul diese Mingel klappie
das Segelselzen problemios,
und so gingen wir bei atwa 6
Beaulor aus dem Halen,

Das Grofsegel halten wir
um eine Reffrelhe verkleinart
und cazu dee Nomallock ge-
selzt. Schon nach den ersien
Kreuzschldgen waren wir an-
genchm dbamraschl: das elwas
plumpe Aussehen der Laisure
17 palt 50 gar nicht zu dem
lebendigon  Segelverhalten,
Tredz der schmabken Halenaus-
fahet, in die es direki hinein-
wehile, waren wir mit ein paar
Schifigen schoell im  freden
Wasser, ein Bowels dafir,
dal} das Schiff gute Hohe 15uft,

Dier Leisure 17 reagiert sehr
leicht und schredl auf jeden
Ruderausschlag, und so0 st
das Wendeverhalten fast jol-
kenarlig. Die zwalte  Cber-
raschung dann drauBan i

| frelen Wasser - frotz  der

grollen wed stellen Wellen,
| henvorgerufen  durch  edmen

' I slealen Ostwind um & Boaulon

s,
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dnge Uber alles 5,18 m; Linge Wasserlinia 4,27 m Héhe am Wind ca, 43 Grad

iraite 2,13 m; Brefte Wasserfinte 1,71 m Testgeschwindigket am Wind 3,1 kn

fefgang Mittelkiel 0,97 m; Tiefgang Kimmkiel 0,65 m Testgeschwindighelt ravmschots 4,2 kn

iallast Mirteikie! 275 kg; Baltast Kimmkiel 250 kg Testgeschwindigkeit vorm Wind 3 kn; J60°-Drehung 48 Sek,
‘allaslamted 37 %, Verdriingung Kimmkiel 670 kg Bauvmaterial Rumpli/Deck, GFK; Stehhéhe im Salon 156 m
erdringung Mittelkiel 605 kg Anzahl dar festen Kofen 4

irofisegel 7,7 m’; Genua 9,3 m®: Spinnaker 19,3 m Standardpreis einschl MwSt 11800 DM

akelungsart Slup Topp- Takelung; Masthéhe 6,1 m segelidares Boot ca. 13000 DM

heoretische Rumpfgeschwindigk. (2,43 VIWL) = 5,03 kn urlaubsklar ausgeristel ca. 14500 DM

angen/Breitenverhdilinis = 2 431

erhiiltnis /Segellliche /  Verdrangung = 4,6

erhdfnis Segelfidche (LWL x BWL) = 2,33 Werlt Cobrameld England, Vertrieb Lelsure Segelyachien
Vindgeschwindighedt beim Test 3 Beauwlort Vevririel: GmbH, Calisenstrade/ Wikingturm, 2380 Schioswig
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Aul dem Vor-
schilf air
grofer Anker-
kastan. Leider
fehien an dem
Dechal
Soharuens.

Dhig Sitzposi-
Higy unier
Dol pst guit
fifr Parsonan
biz rur 180 m
Karpergroia
Daariitsgr M
aus wird s
knapo il dor
Kopifreihail

Ve Laisurd
weirkt im Halen
efwas haws-
Backan, gl
abar wnfer
Segaeiln &in
gotier Kiewner
KL% @
KrERLLE T,

(R

— Kam das Schill an der Krouz
gut in Fahrt und nahm Eawm
Spritzwasser (ber. Auch die
Lul,-'-;;il:rin:]!-ccﬁ hiEll sich im0 -
malen Grenzen. Man lubdle
sich arstaunlich sehar no dam
tiefliegenden Cockpdl, und
wenn man nichi den Bughkorks
rum Grellen nahe vor den
Augen gehabl halie, wine der
Eiredruck . 0 ainam wisaniieh
griteran Bool zu sageln, noch
sliisker gewesen. Aul rammem
Kours wurds mit fast i0nd Knodemn
dia Rumplgeschwindighkeit ar-
reichl. Dia Hohe am Wind be-
irug) bed diesem Seegang ebwa
45 (Grad

fn oingm wedlonen Testtag
mal Windean um abwa 3 Baauton
slelen wir folgenda Engab-
nizge fest: Am Wind drei Kno-
l@n, raepmnschols owas uber
viar und vorm Wind um drei
Enmaten, Werte, die anzeigen,
chal diex Leisura 17 keingswegs

| Ubertakelt, sondern im Gegen-
[

die Besegelung  aul
Schwerwettor-Sagein  ausge-
legt ist.

Dan 360°-Drehkrets mit fest-
gasalrien Segen schalien wir
in durchschniltlich 48 Sekun-
den, a@in ganz normaler YWert
fibr gin Shiffi dieser Grolen-
orchnung. Micht getallen haluns
b dher Lelsure 17 dée FOhmumng
der Fockschol, Die kkesna Lm-
lenkrodle aul dem S46il in Ver-
ndung mil ol Schol-
klemme eflalll nue  unFEure-

S | chand ilwen Zweck. An diaser

Stefle solle zumindest ein
Knarrpolier oder eing Ein-
Gang-Winsch sitzen. B har-
{am Waetler ist sons! dee Fock
schiod nkchi genligend dicht zu
bakormmen,

Ansonsien sind die Be-
:_a*._:h1:'||__;|,| an Deck voan durch-
schinflllicher Quaktal und nch-
tig angecsrdnal. Die  braile
Gummi-Scheuerleiste an der
treitesien Stelle des Rumples

rrq;hlin:] EIIH_]I:"_IT.E'I-’_:I‘IE_ machl das |

~Einparken” basonders beichl
In esemn Jusammenhang sel
auch aradihnl, cal ce in S
Milte des Spiagels maontiarts
Motorhalterung  giinstig  pla-
coerl el S0 Ger Molor gul Zu
badianan ist

Unter Deck der Leisure 17 ist
virstindlicherselse kein ge-
raumiger Salon  zu  finden.
wenn auch auf einigen Pro-
spakiiotos dieser Eindmeck ant-

stehen kinnte. Dennach ist der
zur Yerlligung sltehends Platz
gt penu ke Vier Kopen won fast
zwai Madar Langa und abwa B0
Zentimeter Brade sind vorhan
den. Der Tisch, an dem Mitel
plosten befestigh, reichi filir wier
Fargonen wollaul aus und kann
auvbBardem sethch verschvaiEnkl
wardaen. Yor der Maststitze ist
swischen den beiden \or-
schiflskojen das Chemia-WC
urtengabrachl. Sebhr viel Mibe
hat man sich mit den Polstern
gegeben; gule Schaumsiof-
und Sioflgualial machen das
Sitzen wnd Schialen ange-
reshim.

Dia Kopfireiheit = von Stah
hbhe kamn man bei diesem
Searweng nichl sprechen — be-
frdagl wnter dem  Schekbeluk
1.56 Mater. Wer mil diesem
Schill l&ngere Tz segeln
will, dar sallle sch ain gues
Baumpersenning anschafien,
das den Lebensraum erhablich
vargrafan. Dar Kochar stahl
unier dem Brikckendeck wnter-
bl s Nigdergamgs

D wier gerdumigen Kojen
der Loisura 17 solllen jedoch
michi dazu verleiten, auch tat-
sachlich mil vier Erwachsenan
aul Langlaha zu gehen. Wir
meinen, dal Yachlen dieses
Grifdenordnung mit zwei Er
wachsenen und zwei Kindem
gult ausgelastet sind, alles, was
dardber hinausgeht, kst be-

| sonders bel schiechterm Wel-

ter, kein ".ffrgrnug_|r}n Mg,

Die bauliche Ausihrundg do:
Letsure 5 aks durchschnatilict
ru bereichnen, die Gelcoal
schichl machbies drinmen  Wie
draufan einen Tulfisdensbel
lenden Eindruck. Offenkun
diga, gravierenda MEnge
waren nichi zu entdeckan.

YACHT-Urteil:

Die Laisura 17 51 ¢in klaines
handliches Tralerboot fir ds
junge Familie, Die aufrichtend:
Kraft von 18,5 kp gt Knap
unter der 20-kp-Granze, di
wir bel elner 90°-Schriglag:
fardarn. Die Segeleigenschal
ten sind guimifig und pro
blemios, und man kann wo
ainam sicharan Kusionkrre
sprechen, In Relation zun
Prais erhill der HKunde eim
Manga Schill Hirs Gald,

Michaal Nauoi




